[nnovatives ,griines”
Heizol im Einsatz

Moderne Ol-Brennwertgerite sind effizient und gut mit erneuerbaren Energien kombi-
nierbar. Kiinftig kann auch der genutzte Brennstoff noch ,griiner” werden. Dazu beitragen
soll jetzt die neue Aktion ,future:fuels@work" die das Institut fiir Warme und Mobilit:t
(IWO) gemeinsam mit Partnern unter anderem aus der Heizgerdteindustrie ins Leben
gerufen hat. Auch Mineralolhandler kénnen sich beteiligen, damit Kundenbindung
betreiben und von der Medienarbeit profitieren, mit der das IWO in den kommenden
Monaten die Initiative begleiten wird.

m im praktischen Einsatz zu
l | zeigen, dass eine klimascho-

nende Warmeversorgung auch
mit fliissigen Energietrdgern mog-
lich ist, sucht das IWO ab sofort nach
Haushalten, die eine Modernisierung
planen und im Anschluss an diese ei-
nen innovativen treibhausgasreduzier-
ten Brennstoff zu Testzwecken nutzen
méchten. Dabei wird auch der Mine-
ral6lhandel mit eingebunden. ,Sie ha-
ben Kunden, die den Einbau einer neu-
en Ol-Brennwertheizung planen oder
sogar schon den Einbau beauftragt ha-
ben? Dann informieren Sie diese gerne
liber die Initiative!*, so der Aufruf von
IWO-Geschiftsfithrer Adrian Willig.

Klimaschonend zum
Vorzugspreis

Sobald Hauseigentiimer sich
fir die Modernisierung mit
Ol-Brennwerttechnik ~ ent-
schieden haben, kénnen sie
sich fiir die Teilnahme an der
Aktion bewerben. Der Vor-
teil fiir die teilnehmenden
Hauseigentiimer: Sie spa-
ren nicht nur CO,-Emissio-
nen ein, sondern auch bares
Geld. Denn mit ,future:fuels@
work” gibt es als erste Tank-
fillung nach der Moderni-
sierung eine treibhausgas-""
reduzierte Mischung aus
einer nahezu CO,-neutralen
Brennstoff-Komponente (An-
teil: 33 Prozent) und Premi-

um-Heizol (Anteil: 67 Prozent) zum
Vorzugspreis. Berechnet wird der bun-
desweite Niedrigstpreis von Premium-
heiz6l der vergangenen zwdlf Monate
ab Bestellzeitpunkt gemif dem On-
lineportal tecson.de. Den Mehrpreis
fiir den neuen innovativen Brennstoff
tragt die Initiative.

5.000 Euro fiir
Top-Sanierer

Die nahezu klimaneutrale Komponen-
te des Brennstoffs wird aus bioba-
sierten Reststoffen wie Altfetten oder

Pflanzen- und Holzabfillen gewonnen.

Dariiber hinaus ist im Rahmen des
Projekts auch eine erstmalige test-
weise Beimischung von synthetischen
Brennstoffen auf Basis von griinem
Wasserstoff und recyceltem CO,, soge-
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nannten E-Fuels, geplant. Alle einge-
setzten Mischungen entsprechen der
aktuellen Heizélnorm und sind von
den teilnehmenden Herstellern fiir
den Einsatz freigegeben.

Ein besonderes Extra: Die Top-Sa-
nierer unter den Kunden kénnen zu-
sétzlich eine Klima-Primie von 5.000
Euro erhalten, wenn sie iiber die reine
Heizungsmodernisierung hinausgehen
und zum Beispiel durch zusitzliche
Gebdudeddmmung beziehungsweise
die Erweiterung zu einer Hybridhei-
zung insgesamt mindestens 80 Pro-
zent CO,-Emissionen gegeniiber dem
Ausgangszustand einsparen.

Jetzt profitieren!

»Mineral6lhindler, die die Initiative
unterstiitzen, kénnen so ohne grofien
Aufwand Kundenbindung be-
treiben und von der Medien-
arbeit des IWO profitieren”,
erkldrt Adrian Willig. ,Zudem
kénnen sie dabei selbst ers-
te Erfahrungen mit den neu-
en Fuels machen und sich vom
Potenzial der Future Fuels
liberzeugen” Bei Fragen rund
um ,future:fuels@work” steht
die IWO-Marktpartnerbetreu-
ung unter Tel. 040 235113-76
oder per E-Mail unter markt-
partnerbetreuung@iwo.de zur
Verfligung. Weitere Informati-
onen gibt es zudem auf www.
zukunftsheizen.de. <«

Quelle: IWO

Cndm. NAIA



Energiepolitik

E-Fuels brauchen breite
Unterstutzung

Klimawandel und Energiepolitik machen wegen Corona keine Pause. Die Debatte um die
richtigen Strategien, Technologien und Energieformen der Zukunft liuft auf Hochtouren.
Die neu gegriindete eFuel Alliance setzt sich dabei fiir die Akzeptanz von klimaneutralen
Kraftstoffen als entscheidenden Beitrag fiir nachhaltigen Klimaschutz ein.

ein Tag vergeht, an dem in den
KVIedien nicht von Schlagworten

wie Green Deal, EU-Klimaziel,
Nachhaltigkeit, Erneuerbare-Ener-
gien-Richtlinie (REDII), E-Mobilitit,
synthetische Kraftstoffe, CO,-Neutrali-
tét, Energiesteuer, EEG oder CO,-Preis
die Rede ist. Politiker, Wirtschaftsver-
treter, Wissenschaftler, Umweltaktivis-
ten - die Meinungen sind so vielfiltig
wie die Themen.

Besonders heifd diskutiert wird der
Verkehrsbereich. Wihrend die Technik
immer effizienter und
der Schadstoffausstofl
immer geringer wurden,
haben die zunehmende
Zahl an Fahrzeugen und
die steigende Verkehrs-
leistung dazu gefiihrt,
dass die CO,-Emissio-
nen seit 1990 unterm
Strich kaum gesunken
sind. Das soll nun deut-
lich anders werden.

Beide Wege
nutzen

Grundsatzlich gibt es zwei Lésungsan-
sétze: Einerseits die weitgehende Ver-
stromung des Verkehrs und ein nur
ganz beschrankter Einsatz CO,-neutra-
ler; synthetischer Kraftstoffe (E-Fuels)
fiir spezielle Segmente wie Schwerlast-
verkehr, Schifffahrt und Flugwesen.
Das ist verbunden mit einem je nach
Zeitschiene radikalen Technologieum-
bruch. Es erfordert den Aufbau einer
neuen Infrastruktur und manifestiert
sich w.a. in Forderungen nach einem
Verbot von Verbrennungsmotoren.
Anderseits konnte mit einem schnel-
len Markthochlauf fortschrittlicher

eFuel

alliance

Biokraftstoffe und aus griinem Was-
serstoff hergestellter E-Fuels im Fahr-
zeugbestand und unter Nutzung der
bestehenden Logistik- und Tankstel-
lenstruktur eine spiirbare Absenkung
der CO,-Emissionen erreicht werden.
Beide Varianten werden in der Dis-
kussion oft unter ideologischem Blick-
winkel als gegensitzlich und einan-
der ausschliefend gegeniibergestellt.
Fachleute indes betonen schon lan-
ge, dass beide Wege gleichzeitig und
vorurteilsfrei vorangetrieben werden

miissen, um den CO,-AusstofR im Ver-
kehr zu senken.

Hier setzt die eFuel Alliance an,
die sich fir die industrielle Produkti-
on von synthetischen fliissigen Kraft-
und Brennstoffen aus erneuerbaren
Energien einsetzt. So hat die Initiati-
ve gefordert, bei der Umsetzung des
EU-Klimazielplans 2030 einen echten,
technologieoffenen Ansatz zu verfol-
gen.

»Wir freuen uns, dass auch die Eu-
ropdische Kommission grundsitz-
lich das enorme Potenzial klimaneu-
traler Kraftstoffe anerkennt und sich
an mehreren Stellen fiir deren Ein-
satz ausspricht. Nichtsdestotrotz soll-
te im Sinne eines Markthochlaufs von
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E-Fuels und der Realisierung von Ska-
leneffekten deren Anwendung nicht
auf wenige Bereiche beschrinkt wer-
den. Vielmehr bedarf es der Férderung
eines flachendeckenden Einsatzes von
E-Fuels tiber alle Verkehrstrager sowie
im Wirmemarkt. Gerade im Strafen-
verkehr mit weltweit mehr als 1,3 Milli-
arden Fahrzeugen kénnen E-Fuels her-
vorragend als klimaneutrales E-Diesel
und E-Benzin eingesetzt werden’, sagt
der Geschaftsfithrer der eFuel Alliance,
Ole von Beust.

Unterstlitzung fiir
E-Fuels kommt von
ganz verschiedener Sei-
te: So beklagte etwa Ba-
den-Wiirttembergs Ver-
kehrsminister Winfried
Hermann (Griine), dass
das Bundesumweltmi-
nisterium (BMU) bei
synthetischen Kraftstof-
fen dringend benétigte
Innovationen verzogere.
Soll der Plan der EU ge-
lingen, den CO,-Ausstof bis zum Jahr
2030 um mindestens 55 Prozent zu re-
duzieren, wire dafiir ein deutlich ho-

herer Anteil an erneuerbaren Energien-

erforderlich. Dazu brauche die Wirt-
schaft klare Signale fiir die Produkti-
on von erneuerbaren synthetischen
Kraftstoffen.

Auch der Verband der Automobil-
industrie (VDA) rechnet vor, dass eine
ambitionierte Umsetzung der REDII
eine CO,-Einsparung von bis zu 25 Mil-
lionen Tonnen bewirken kénne. Das
entspricht einem Drittel der nétigen
Treibhausgaseinsparungen bis 2030
im Verkehrssektor. Um das zu errei-
chen, fordert der VDA mindestens
23 Prozent erneuerbare Kraftstoffe —

Foto: CAC



CAC-Vertriebsleiter Dr. René Stahl-
schmidt: ,,Wir wollen ein Umdenken
erreichen und dazu wertvolle tech-
nische Aspekte in die eFuel Alliance
einbringen.”

ohne Mehrfachanrechnung - und eine
Mindestquote von fiinf Prozent Was-
serstoff und E-Fuels bis 2030. , Ein mit
erneuerbaren Kraftstoffen betriebener
Verbrennungsmotor ist klimafreund-
lich. Fiir einen wirksamen Beitrag des
Verkehrssektors zum Klimaschutz
muss viel stidrker als bisher bei den
Energietrdagern, wie Kraftstoffen und
Strom, angesetzt werden”, betonte
VDA-Présidentin Hildegard Miiller.

eFuel Alliance
jetzt starken

Um die politischen Rahmenbedin-
gungen fiir einen Markthochlauf von
E-Fuels zu schaffen, muss vor allem de-
ren Anrechenbarkeit auf die Erfiillung
der CO,-Flottenziele erreicht werden.
Dafiir sind die kommenden Jahre be-
sonders entscheidend, wenn iiber die
CO,-Flottenregulierung in der EU neu
beraten wird.

Die eFuel Alliance will sich dabei mit
einer gewichtigen Stimme einbringen.
Bisher besteht sie aus liber 60 Mitglie-
dern - Tendenz steigend. Darunter
befinden sich Vertreter aus der Mine-
raldlbranche, aber auch aus anderen
Bereichen. Seit Anfang Oktober gehort
mit dem Chemieanlagenbau Chemnitz
(CAC) ein Technologieunternehmen
dazu, das einen marktreifen Prozess
zur Erzeugung von CO;-neutralem
Benzin (E-Fuels) nur aus Kohlendioxid,

Energiepolitik

griinem Strom und Wasser entwickelt
hat. ,Sowohl die Qualitit des Benzins
als auch das technische Anlagendesign
ermoglichen die Umsetzung in einen
grofdindustriellen Mafistab, um sofort
auch die Nachhaltigkeitsziele der EU
(RED II) und der deutschen Bundesre-
gierung umzusetzen. E-Fuels kénnten
mit unserer Technologie in erhebli-
chen Mengen produziert und iiber die
bestehende Transport- und Tankstel-
leninfrastruktur in jedem Benzinmo-
tor eingesetzt werden”, schildert Ver-
triebsleiter Dr. René Stahlschmidt. Die
wichtigste Prozessstufe in der Herstel-
lungskette ist die Umwandlung des aus
Kohlenstoffdioxid und Wasserstoff ge-
wonnenen Methanols zu Benzin.

Die Chemnitzer haben nicht lange
liberlegt, ob sie sich an der eFuel Alli-
ance beteiligen. ,Wir sehen in E-Fuels
einen perfekten Baustein, um nachhal-
tige Mobilitdt voranzubringen. Dazu
ist die Biindelung gemeinsamer In-
teressen mit anderen Unternehmen
wichtig. So erreichen wir eine héhere

Schlagkraft. Und mit der eFuel Alliance
haben wir eine Gruppierung, die inha-
refit an einer weiteren Option zur rei-
nen batterie-elektrischen Mobilitit in-
teressiert ist. Als Techniker verfolgen
wir generell sinnvolle Ziele. Ideologie
schafft zu viele Grenzen. Allein mit den
Strafzahlungen, die die Autoindustrie
leisten muss, wenn sie ab kommen-
dem Jahr die EU-Flottengrenzwerte
nicht erreicht, kénnten wir den Markt-
hochlauf von E-Fuels finanzieren®, ist
Stahlschmidt iiberzeugt.
UNITI-Hauptgeschaftsfiihrer Elmar
Kiihn freut sich, dass die eFuel Alliance
wachst und weif? auch, in Berlin und
Briissel muss noch viel getan werden
fiir die Ziele der Gemeinschaft. Sein
Appell an die Branche: ,Jetzt ist die
Zeit, um die eFuel Alliance aktiv zu un-
terstiitzen! Schliefdlich geht es nicht
nur um die Senkung von CO,-Emissi-
onen, sondern auch um eine zentrale
Zukunftsoption des mittelstindischen
Energiehandels im Kraft- und Brenn-
stoffmarkt” < HHManz
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